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Patent No 494280; summary and analysis 
page 1, line 1-39 

The patent from 1927 contains the invention of a clutch, which could be used specifically for 
track driven vehicles, such as caterpillar tractors. Usually declutching worked through a change 
in the relation between the propelling shaft and the propelled shaft. The rotation speed of the 
propelled shaft was decreased proportionally to the propelling one to allow the beveled surface to 
slide onto another one causing the declutching. In this method the clutching happens by 
overcoming the pressure of a strong spring. The disadvantage of this older system is that because 
of the transmission strength, the spring had to be huge and the parts had to handle heavy pressure. 

The new invention works differently. The part of the clutch connected with the propelling 
shaft turns. With the help of another beveled surface (positioned at one end of the propeller shaft) 
it connects with another part of the clutch. Therefore the new clutch is not spring-loaded. It 
transfers power from the propelling shaft to the propelled shaft. 

page 1, line 40-59 

These passages describe more technical details about the construction, specifically the movement 
of parts within the turn with the help of a hmb and the possible use of a brake disc with special 
pins. 

page 1, line 60- 68 to page 2, line 1-116 

This passage gives a detailed description of the construction drawings. 
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page 2, line 118-122 to page 3, line 1-30 

This passage defines the claims of the patent and repeats (L) the text from page 1, Une 26-33, 
(2.), the text from page 1, line 41-50 and (3.) from page 1, line 51-54. Added you find the 
indicated numbers of the drawing. 
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Die Erfindung betrifft eine Kupplung, die 
insbesondere beim Anttieb von Gleisketten- 
fahrzeugen Verwendung finden kann. 

£5 sind Kupplungen bekannt^ bei denen 
5 das Entkuppebi der angetriebenen Welle von 
der treibenden Welle dadurch erfolgt, daB 
die Umlaufgeschwindigkeit der angetriebenen 
Welle durch Bremswirkung gegeniiber der 
treibenden Welle vermindert wird, wobei 
io durch das Gleiten einer schragen Flacke auf 
einer anderen flache eine Verschiebung der 
Kupplungsteile in der Weise erfolgt, dafi das 
Entkuppeln statt&idet. Bel dieser bekannten 
Anordnung erfolgt das Kuppeln der treiben- 
15 den mit der angetriebenen Welle durch eine 
entsprechend starke Feder, denen Druck beim 
Entkuppeln uberwunden werden mufi. Bei 
Cbertragung von grol3en Kraften muB die 
Kupplungsfeder sehr stark gewahh werden^ 
wodurch die ganze Kupplung grofie Abmes- 
sungen erhalt und die Teile im entkuppdten 
Zustande durch den Federdruck belastet, sind. 

Diese Nachteile sollen durch die Kupp- 
lung nach der Erfindung behoben werden, 
Im wesentlichen besteht die Erfindung darin, 
dafi der mit der treibenden Welle verbundene 
KupplungsteE bei seiner Drehbewegimg mit 
Hilfe einer an der einen der gleichachsigen 
Wellen befindlichen schragen Flkche, die sich 
30 gegen einen an der anderen Welle befind- 
Uchen Anschlag 1^, derart verschoben wird, 
da6 er mit dem anderen auf der angetrie- 
benen WeUe sitzenden Kupplungsteil in Ein- 
griff kommt. 



Bel der Kupplung nach der Erfindung wird 35 
somit der Kupplungsdruck nicht durc£ eine 
Feder bewirk^ sondem er ist durch die von 
der treibenden auf die angetriebene Welle zu 
iibertragenden Krafte bedingt 

Die Anordnimg kann eine derartige sein, 40 
daft von dem mit der treibenden Welle ver- 
bundenen Kupplungsteil ein ZwischenglLed 
mitgenommen wird, das auf der angetrie- 
benen Welle frei drehbar und langsverschieb- 
bar ist und bei seiner Drehung infolge An- 45 
schlags einer an ihm befindlichen sd^agen 
Flache gegen einen an der angetriebenexi 
WeUe bef estigten Stift den Kupplungsteil an 
den anderen auf der angetriebenen Welle 
befindlichen Kupplungsteil heranbewegt. ' 50 

Um die Kupplung zu Idsen^ kann die Um- 
laufgeschwindigkeit des Zwischengtiedes in 
bezug auf die angetriebene Welle in bekann- 
ter Weise mittels einer Bremsscbeibe ver- 
mindert werden, wobei die Bremsscheibe ger 55 
maB der Erfindung mit Mitnehmerstiften ver- 
sehen ist, die in Schhtze des ZwischengHedes 
eingreif en xmd dessen Langsverschiebung auf 
der angetriebenen Welle zulassen. 

Auf der Zeichnimg ist die Kupplung nach 60 
der Erfindung in einer beispielsweisen Aus- 
fiihrungsform dargestellt, und zwar zeigen: 

Abb. I die Kupplung nut den zugehdiigen 
Teilen im Schnitt, 

. Abb. 2 und 3 einen Teil der Kupplung in 65 
zwei verschiedenen Stellungen, und zwar im 
Schnitt nach Linie I-I der Abb. i, 
Abb. 4 die schematische Gesamtanordntuig 



2 



494280 



der Kupplungen-nebst-Bremsen fur den An- 
trieb eines Motorfahrzeugs, 

Abb. 5 eine Einzelheit entsprecbend Abb. 2 
iiiid 3. 

5 Die vom Motor M bei^idsweise unter £in- 
schaltung des ublichen Geschwindigkeiis- 
wechselgetriebes und einer Mctorkupplnng 
angetriebene Welle i setzt mittels der Kegel- 
rader 2, 3 die Welle 4 in Umdrehung, die in 

10 bezug auf die Kupplung die treibende Welle 
darsteUt, Letztere ist im Gehause 5 auf dem 
Kugellager 6 gestiitzt. Durch Zahne od^ 
Klauen 7 nimmt die Welle 4 den Kupplungs- 
kegel 8 mit, derart, da5 er . geg-eniiber der 

X5 Welle 4 eine Langsbewegung ausfubren kaim. 
Auf der angetriebenen Wdle 9 ist der 
andere Kupplungsteil 10 starr befestigt, in 
den der Kupplmigskegel 8 hineingeprefit wer- 
dea kann. Die angetriebene W^elle 9 ist lekier- 

ao seits in dem Lager 1 1 und anderseits in dem 
in der trdbenden Wdle 4 angebracbten Lagier 
1 2 gestiitzt Auf dem in der treibenden Welle 4 
gelagerten Ende der angetriebenen Wellfi9 
ist ein Stift 14 von nmdem Quersdmitt be- 

25 festigt. Auf diesem Ende der Welle 9 ist 
au5erdem eine Scbeibe 15 lose drdibar, und 
die Stimflacbe 13 der Nabe 15^ dieser dreh- 
baren Scbeibe 15 ist als scbrage Flacbe oder 
als Schaltnocken ausgebildet. Diese anstei- 

30 gende Fliche 13 gleitet bei einier Dzehung der 
Scbeibe 15 an dem Stilt 14 entlang, wbbd die 
Schdbeis infplge der Forin der Flacbe 13 
auf der Welle 9 langsverscboben wird. Die 
Scbdbe 15 legt sich unter der Wirkung einer 

35 Feder 16 standig gegen einen Flansch 8^ des 
Kuppbmgskegds 8. Die Feder 16 braucht nur 
so stark zu sein, daB sie die Scbdbe 1 5 gegen 
den Flanscb 8^ des Kupplungsteils 8 zu pres- 
sen venxiag; als Kupplungaf eder selbst kommt 

40 sie nicht in Frage. Eine Verschiebung der 
Scbeibe 15 bat bd der bescbriebenjen Anord- 
nung eine entsprechende Langsbewegung des 
Kupplungskegds 8 zur Folge, derart, daB die- 
ser in den Gegenfcegd des auf der angie- 

45 triebenen Welle 9 befestigten Kupplungstdls 
ID bineingepreBt wird. 

Die WirJamgsweise der bescbnebenen An- 
ordnung ist folgende: 
Die treibende * Wdle 4 nimmt durcb die 

50 Zahne oder Klauen 7 den Kupplungsk^eL 8 
mit. Gegen den Flansch 8^ des letzteren wird 
die Scbdbe 15 mittels der Feder 16 ange- 
preBt, so daB der Kupplungskegd 8 die 
Scbdbe 1 5 mitninnnt. Zu diesem Zwecke 

55 kann die letztere oder d^ Flansch 8^ mit 
dnem entsprechenden Belag 17 versehen sein. 
Da die angetriebene Wdle 9, von der die 
Kraft bdspidswdse mittels des Rrtzds 18 
wertergddtet werden soil, zunachst noch 

60 stiUstebt^ wird durch die Drehung der Scbdibe 
15 g^eniiber dem Stift 14 eine LSngsver- 



schiebung der ersteren zusammen mit dem 
Kupplungskegd 8 stattfinden. Letzterer wird 
somit in den Gegenkegd 10 bindngepreBt, 
wodurcb die Welle 9 angetrid>en wird. Jedes iSj 
Gldten des Kupplungskegds 8 gegenuber 
dem Gegenkegd 10 bat ein Verdrehen der 
Scbeibe 15 gegeniiber dem Stift 14 und somit 
eine Langsverscbiebung der Schdbeis zur 
Folge, so daB ein starker/es Indnandeipressfen 70 
der bdden Kupplungstjeile mit dem Wachsai 
der zu iibertragenden Krafte erfolgt. 

An Stelle des Stift^es 14 kann natiirlich eine 
der Flacbe 13 entspiiechende Gegenflache auf 
der angetriebenen Wdle 9 angebracht sein. 75 

Wird trabrend des Antriebs die Umlauf- 
geschwindigkdt der Scbdbe 15 g-^enuber der 
Welle 9 vermin^ert, so gldtet die Flacbe 13 
im abstdgenden Sin^e an dem Stifti4 ent- 
lang, und unter der Wirkung der Peder i6 80 
wird der Kupplungskegd 8 mit der Scbdbe 
15 aus dem Gegenkegd 10 herausgezogen, 
wodurcb der Antiieb der Wdle 9 aufhort. 

Zu dem angegebenen Zweck ist auf der 
Nabe xd^ des Kupplungsteils 10 eine Brems- 85 
scbdbe 19 lose drdibar. An dieser smd Mit- 
nehmerstifte 20 befestigt, die in Bogen- 
schlitzezi der Scbdbe 15 Mndnragen. Der 
Kupplungsteil 10 weist entsprechende Schlitze 
22 auf, diirch die die Mitnebmerstifte 20 90 
hindurchragen. Wird bd dieser Anordnung 
das Bremsband 23 auf der Bremstrommd 19 
angezogen, so bldbt letzteiae mit den Stiften 
20 gegeniiber der SchdbeiS und den son- 
stigen umlaufenden Tdlen zuriick^ wobd die 95 
Mitnebmerstifte 20 das Ende der Schlitze 21 
errdchen. Hierdiurch wird auch^ die Sdidbe 
15 zuriickgehalten, und sie wird auf der 
Welle 9 zuriickgldten, bis die beiden Kupp- 
lungstdle 8 und 10 aufier Eingriff sind. iop 

Durch entsprechende Abmessung der 
Scblitze 22 wird verbindertj dafii die Sdidbe 
15 sich so wdt gegenuber dem Stift 14 ver- 
dreht/ daB wieder. der ansteig^de Teil der 
Nocken£ache 13 zur Wirkung kommt. 105 

An Stelle der dargesteillten K^ehdbungs- . 
kupplung Vann natiirlich auch eine Lamdlen- 
kupplimg Verwendung finden. 

Wie aus Abb. 4 ersichtlich, laBt dch die 
Kupplung zum Antrieb dnes Gleiskettenfahr- 110 
zeugs verwenden. Die bdden Ritzd 18 und 
igi dienen rum Antiieb der nicht dargestell- 
ten Gldsketten, deren Antrieb durch An- 
ziehen oder Losen der bdden Biemsen 19, 19^ 
geregdt und das Fahrzeng. gdeukt werden 115. 
kann. 

PATEKTANSPRtrCHK : 

I. Kupplung, insbesondere fiir den An- 120. 
trieb van Gleiskettenfahrzeugen, dadurch 
gekennzeichne^ daB der nut dor treiben* 
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den Welle verbundene Kupplungsteil bei 
seiner Drehbewegung mit Hilfe einer an 
der einen der gleichachsigen Wellen be- 
findlichen scbragen Flache, die sicli gegen 
einen an der anderen Welle befindlichen 
Anschlag legt, derart verschoben wird, 
daS er mit dem anderen auf der ange- 
triebenen Welle sitzenden Kupplungsteil 
in EIngriff kommt. 

2. Kupplung nach Anspruch i, dadurcb 
gekennzeichnet, dali von dem mit der 
treibenden Welle (4) verbundenen Kupp- 
lungsteil (8) ein Zwischenglied (15) mit- 
genommen vnid, das auf der angetrie- 
benen Welle (9) frei drelibar lind langs- 



verschiebbar ist und bei seiner Drebtmg 
infolge Anscblags -einer an ibm befind- 
lichen schragen Flache (13) gegen einen 
an der angetriebenen Welle (9) befestig- 
ten Stift (14) den Kupplungsteil (8) an 20 
den anderen auf der angetriebenen Welle 
befijidlichen Kupplungsteil (10) heran- 
bewegt. 

3. Kupplung nach Anspruch i imd 2 
mit einer zum Losen der Kupplung die- ^5 
nenden Bremsvorrichtung, dadiurh ge- 
kennzeichnet, daB die Bremsscheibe (19) 
mit Mitnehmerstiften (20) versehen ist, 
die in Schlitze (21) des Zwischengliedes 
(15) eingreifen. 30 
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